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ЛІСОПАРК

СОЛДАТСЬКИЙ 
СТАВОК

ДЖЕРЕЛО
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СХЕМА ФУНКЦІОНАЛЬНОГО ЗОНУВАННЯ ДІЛЯНКИ

Перон та зона стоянки літаків
Зона вантажного терміналу
Зона основного аеровокзалу
Зона автовокзального терміналу
Вхідна зона до аеровокзального комплексу
Зона автобусного сполучення та накопичення
Зелена зона
Господарська зона
Зона парковки

ЕКСПЛІКАЦІЯ ДО ГЕНЕРАЛЬНОГО ПЛАНУ Б
І. Авіавокзальний комплекс 
1.Пасажирський термінал (Аеровокзал) - головний об'єкт.
2.Пасажирський термінал (Автовокзал)
3.Привокзальна територія
4.Паркінги 
ІІ. Аеродромна територія (Airside)
5.Перон 
6.Рекреаційні зони: Парк, сквер.
7.Зупинка автобусів
8.Зупинки громадського транспорту
9.Будинки та житлові комплекси 
10.Вхід із бомбосховища

ПРОЄКТ  МІЖДУНАРОДНОГО  АЕРОВОКЗАЛУ "КРОПИВНИЦЬКИЙ" В КІРОВОГРАДСЬКІЙ ОБЛАСТІ

СХЕМА РУХУ ЛІТАКІВСХЕМА ФУНКЦІОНАЛЬНОГО 
ЗОНУВАННЯ ТЕРИТОРІЇ

ЕКСПЛІКАЦІЯ ДО СХЕМИ РУХУ ЛІТАКІВ
1 - Шлях від перона на виліт
2 - Шлях від посадки до перону
3 - Шлях до ремонтному ангару
4 - Шлях фамммм ангару
5 - Шлях до стоянки грузового термінала
6 - Шлях до додаткової стоянки
7 - Шлях до стоянки багатогабаритних літаків

СХЕМА РОЗПОЛОЖЕННЯ АЕРОПОРТІВ СХЕМА КРОПИВНИЦЬКОГО

СХЕМА ТЕРИТОРІАЛЬНОГО ПЛАНУВАННЯ 
ТА ТРАНСПОРТНОГО ПЛАНУВАННЯ

СХЕМИ МАНЕВРУВАННЯ ЛІТАКІВ

 

СХЕМА ФУНКЦІОНУВАЛЬНОГО ЗОНУВАННЯ
 ОБРАНОЇ ТЕРИТОРІЇ В РАДІУСІ 1 КМ М 1 : 10 000
ЕКСПЛІКАЦІЯ
1 - Територія забудови
2 - Промислова будівлі та споруди
3 - Територія, зайнята гаражами та стоянками
4 - Будівлі адміністративного та громадського значення
5 - Будівлі та споруди торгівлі
6 - Багатоповерхова забудова
7 - Зона водойм
8 - Територія цвинтаря
9 - Олександрівське шосе

СХЕМА ФУНКЦІОНУВАЛЬНОГО ЗОНУВАННЯ

ГЕНЕРАЛЬНИЙ ПЛАН М 1:500

КРОПИВНИЦЬКА ПОВІТРЯНА ЗОНА

СХЕМА ПРОДНЬОГО 
ПОВІТРБООБІГУ ТА 

ОСВІТЛЮВАННЯ

РІШЕННЯ

ЕКСПЛІКАЦІЯ ДО СХЕМИ 
ТЕРИТОРІАЛЬНОГО ПЛАНУВАННЯ ТА 

ТРАНСПОРТНОГО ПЛАНУВАННЯ 
 1 - Національна магістраль
 2 - Вулиці районного значення
 3 - Житлова вулична мережа

4 - Зупинки тролейбусу
5 - Зупинка в одному напрямку
6 - Лінія і номер тролейбусу
7 - Зупинка автобусу
8 - Лінія і номер автобусу
9 - Автобусна зупинка
10 - Тролейбусна зупинка

 РОЗ'ЯСНЕННЯ ДО СХЕМИ МАНЕВРУВАННЯ ЛІТАКІВ
1. Радіонавігаційне забезпечення (РНЗ): 
Централізована точка навігації — радіомаяк (частота 
114.9 KVH), що є базовим орієнтиром для розрахунку 
навігаційних маршрутів повітряних суден.

 2. Зона очікування (Holding Pattern): Спеціально 
виділена ділянка повітряного простору (у формі 
«іподрому»), призначена для вирівнювання курсу та 
очікування дозволу на посадку. Визначена 
траєкторія польоту обмежена навігаційними точками 
з використанням радіальних векторів та дистанцій 
(наприклад, D5.1, D6.6).

3. Мінімальна висота очікування (MHA 2140): 
Встановлений висотний поріг (2140 футів), 
обов'язковий для дотримання під час виконання 
маневрів, що забезпечує безпеку відносно рельєфу 
та забудови.

4. Швидкісний режим (MAX 200 KT): Обмеження 
швидкості повітряного судна, необхідне для 
утримання літака в межах безпечного радіуса 
розвороту.

5. Навігаційні вектори (Course/Heading): Задані 
азимутальні напрямки (курси, наприклад 145°, 349°), 
які пілот повинен витримувати для коректного 
виходу на глісаду.

6. Топографічна прив'язка: Зображення містить 
картографічну основу з прилеглими територіями, що 
дозволяє оцінити вплив траєкторій польотів на 
приаеродромну забудову та врахувати обмеження 
за висотністю об'єктів у проекті.

ЕНЕРГОЕФЕКТИВНІ ТА ІНЖЕНЕРНІ 
ТЕХНОЛОГІЇ
1- Інтегровані сонячні панелі: 
Розміщення фотоелектричних 
модулів на даху терміналу для 
забезпечення автономного живлення 
систем освітлення та вентиляції.

2 - Високоефективне скління: 
Використання енергозберігаючих low-
e склопакетів, що мінімізують теплові 
втрати взимку та запобігають 
перегріву влітку.

3 - Система рекуперації тепла: 
Впровадження установок вентиляції з 
рекуперацією, що дозволяє суттєво 
зменшити витрати енергії на 
опалення приміщень за рахунок 
повторного використання тепла 
відпрацьованого повітря.

4 - Автоматизоване керування 
освітленням (DALI): Використання 
датчиків присутності та освітленості 
для динамічного регулювання 
штучного світла, що знижує 
електроспоживання в зонах з 
достатнім природним світлом.

КОНСТРУКТИВНІ МАТЕРІАЛИ
1 - Несучий клеєний брус: 
Застосування колон 
«деревоподібної» структури, що 
поєднують високу конструктивну 
міцність з використанням 
відновлюваної сировини.

2 - Легкі сталеві конструкції: 
Використання полегшеного 
металевого каркаса для створення 
просторової геометрії даху, що 
оптимізує витрати металу.

3 - Використання місцевих 
будівельних матеріалів: Пріоритетне 
використання сировини 
регіонального виробництва (камінь, 
пісок, щебінь), що дозволяє 
зменшити логістичні витрати та 
вуглецевий слід при будівництві.

4 - Вторинна переробка матеріалів: 
Застосування в оздобленні інтер'єрів 
елементів, виготовлених із 
перероблених полімерів та металів, 
що підтримує концепцію циркулярної 
економіки.

ЕКОСИСТЕМНІ ТА ПСИХОЛОГІЧНІ 
РІШЕННЯ
1 - Зимовий сад (Winter Garden): 
Внутрішнє озеленення, що виступає 
природним біофільтром, зволожує 
повітря та покращує психологічне 
самопочуття пасажирів.

2 - Зони терапії тишею (Silence Room 
Therapy): Спеціалізовані акустичні 
простори, що мінімізують вплив 
шумового забруднення від 
аеродромної техніки.

3 - Система збору дощової води: 
Встановлення резервуарів для 
накопичення дощових вод із даху, які 
в подальшому використовуються 
для поливу зелених зон аеропорту та 
технічних потреб.

4 - Біодинамічне освітлення 
(Circadian Lighting): Встановлення 
систем освітлення, що змінюють 
колірну температуру протягом дня, 
сприяючи нормалізації біологічних 
ритмів пасажирів та персоналу.

1. Система вентиляції та повітрообміну
Проект передбачає створення високоефективної системи 
повітрообміну, яка забезпечує комфортний мікроклімат при 
мінімальних енерговитратах.
Використання систем механічної припливно-витяжної вентиляції 
з високим ступенем очищення повітря. У зонах загального 
користування (зали очікування) застосовується витіснювальна 
вентиляція, що дозволяє подавати свіже повітря безпосередньо 
у зону перебування людей.
Впровадження високоефективних роторних рекуператорів, які 
дозволяють повертати до 85% теплової енергії від витяжного 
повітря для підігріву припливного потоку в холодний період.
Озеленені зони терміналу виступають природними біофільтрами, 
які додатково зволожують повітря та збагачують його киснем, 
мінімізуючи використання штучних систем зволоження.
2. Система освітлення
Освітлювальна концепція базується на принципах «human-centric 
lighting» (освітлення, орієнтоване на людину), що є критичним 
для психологічного стану пасажирів під час очікування рейсу.
Велика площа скління фасадів та зенітні ліхтарі у геометричній 
структурі даху забезпечують максимальне використання денного 
світла. Це значно знижує потребу в електроенергії протягом 
світлового дня.
 Світлодіодні системи, що автоматично змінюють колірну 
температуру та інтенсивність світла протягом доби, імітуючи 
природні ритми сонця, що допомагає пасажирам легше 
переносити зміну часових поясів.
Система керування освітленням на базі протоколу DALI з 
використанням датчиків присутності та освітленості. Штучне 
світло вмикається лише за необхідності та з тією інтенсивністю, 
яка потрібна в конкретній точці приміщення.
Використання архітектурних світильників, інтегрованих у 
дерев’яні «деревоподібні» колони, що підкреслює конструктивні 
особливості терміналу та створює приємну атмосферу.

ІНЖЕНЕРНІ СИСТЕМИ
1. Автономна енергія: Сонячні панелі на даху терміналу 
забезпечують частину потреб в електроенергії.  
2. Теплозбереження: Енергоефективні low-e склопакети 
мінімізують втрати тепла та перегрів.  
3. Вентиляція з рекуперацією тепла значно скорочує витрати 
на опалення.  
4.  Датчики присутності (DALI) оптимізують 
електроспоживання залежно від освітленості.  
КОНСТРУКТИВНІ МАТЕРІАЛИ
1 -  Несучі колони з клеєного бруса поєднують міцність з 
екологічністю. 
2 - Легкий сталевий каркас даху дозволяє раціонально 
використовувати матеріали.  
3 - Використання регіональних будматеріалів зменшує 
вуглецевий слід. 
4 - В інтер’єрах застосовуються елементи з перероблених 
полімерів та металів.  
ЕКОСИСТЕМА
1 - Зимовий сад зволожує повітря та очищує його від домішок. 
2 -  Зони «Silence Room Therapy» знижують рівень стресу від 
шумового впливу. 
3 -  Збір води: Дощова вода накопичується для поливу 
зелених зон.  
4 - Біодинаміка: Освітлення, що налаштовується під біоритми 
людини, підвищує психологічний комфорт.

Кваліфікаційна робота
"Аеровокзал в місті Кропивницький"

Івано-Франківський національний технічний університет нафти і газу
Виконала: Ковальчук І. О.
Керівник: Емельянова О. І.

ФОТОФІКСАЦІЯ ДІЛЯНКИ

УМОВНІ ПОЗНАЧЕННЯ
Громадські зони г
Зони загальноміського центру та ділові г-1 г-2
Навчальні зони г-3
Культурні та спортивні зони г-4
Лікувальні зони г-5
Торговельні зони г-6
Житлові зони ж
Садибна житлова забудова ж-1
Змішана багатоквартирна житлова забудова та 
громадська забудова (від 4-х до 9-ти поверхів) ж-3
Змішана багатоквартирна житлова забудова та 
громадська забудова (понад 9 до 16 поверхів) ж-4
Підзона садибної житлової забудови в межах санітарно-
захисних зон ж-1с
Підзона багатоквартирної житлової забудови в межах 
санітарно-захисних зон ж-3с
Ландшафтно-рекреаційні зони р
Зони об'єктів природно-заповідного фонду і пзс р-1
Рекреаційні зони активного відпочинку р-2
Рекреаційні зони озеленених територій загального 
користування р-3
Рекреаційні зони обмеженого користування р-4
Підзона зелених насаджень спеціального призначення 
р-3с
Курортні зони к
Зони установ відпочинку і туризму квт
Зони транспортної інфраструктури тр
Зони смуг відводу залізниць, залізничних і автовокзалів, 
аеровокзалів, терміналів тр-1
Зони магістральних вулиць, доріг, майданів (у червоних 
лініях) тр-2
Зони сто, азс, автопарків, гаражів, автостоянок тр-3
Зони інженерної інфраструктури ін
Зони об'єктів електромережі ін-1
Зони об'єктів тепломережі, мереж водопостачання, 
каналізації та газопостачання ін-2
Виробничі зони в
Зони підприємств і класу шкідливості в-1
Зони підприємств ііі класу шкідливості в-3
Зони підприємств iv класу шкідливості в-4
Зони підприємств v класу шкідливості в-5
Зона резерву промислових та комунальних територій в-6
Св, зони сільськогосподарських підприємств, 
установ та організацій
Зони ведення товарного сільськогосподарського 
виробництва св-2
Межі зон земель історико-культурного призначення 
Заповідні зони
Охоронних зон
Зони регулювання забудови
Зони охоронюваного ландшафту
Комунально-складські зони кс
Зони розміщення об'єктів 1-го класу санітарної 
класифікації 
Зони розміщення об'єктів 2-го класу санітарної 
класифікації 
Зони розміщення об'єктів 3-го класу санітарної 
класифікації 
Зони розміщення об'єктів 4-го класу санітарної 
класифікації 
Зони розміщення об'єктів 5-го класу санітарної 
класифікації 
Спеціальні зони с
Зони підприємств, установ та організацій оборони та 
безпеки, технологічних споруд 
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